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mer klimavennlig persontransport? 
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Klimapåvirkning

Utslipp av:

• drivhusgasser, som CO2 og N2O

• ozonforløpere (NOx, CO, VOC) 

• partikler (f.eks. sot) og forløpere (SO2)

– Direkte effekt

– Indirekte effekt via skyer

Fly: dannelse av kondensstriper og cirrus-skyer

Store variasjoner i klimapåvirkning
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Hvordan måle klimaeffekten?

• Indikator?  

– Strålingspådriv

– Temperaturendring

– CO2-ekvivalenter

• Tidshorisont?

• Normalisere til transportarbeid?

• Inkludere livsløpsperspektiv?



Utslippskutt – innenlands eller globalt?

• Territoriale utslipp i Norge – de offisielle tallene

• Globale utslipp



Norske transportutslipp og utslippskutt

Kilder: Perspektivmeldingen 2017 & Nasjonal Transportplan 2018-2029



Utslippskutt frem til 2030 ifølge Regjeringen

Referansebanen “Disruptivt” scenario

Kilde: Nasjonal Transportplan 2018-2029



CICEROs forsøk på å regne på statsbudsjettet 2017



Klimaeffekt for kjøretøy
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Klimaeffekten av nordmenns reisevaner

Der det er mest å hente

• De lange reisene

• Fly og bil

Kilde: Aamaas & Peters (2017)
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