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Konseptvalgutredning Oslo-Navet 

Mandat: 

• veksten i persontransport skal skje med 
kollektivtransport, sykkel og gange 

• Hva slags kollektivt transporttilbud må 
til? 

• Frist 1. mai 2015 

 

Felles utredning 

• Staten 

• Oslo kommune 

• Akershus fylkeskommune 



Vekst i befolkning til 2040  

• Trafikkvekst med dagens markedsandeler kollektiv, gåing og 
sykling (Oslo og Akershus) 

 

• 300 millioner påstigninger 2012 

• 530 millioner påstigninger 2030 

• 800 millioner påstigninger 2060 

 

Formidabel utfordring!  
 

Oslo: Fra 630.000 til 830.000 

Akershus: Fra 560.000 til 750.000 

Vekst i kollektivtrafikken 



 

 

 

 

Trafikkvekst rundt 

bykjerner og langs 

aksene inn mot Oslo 

Akershus: Vekst langs jernbaneaksene 

Fra høringsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus (Plansamarbeidet), november 2014 



Konsepter som skal utredes: 

A. Konsept uten nye T-bane- og jernbanetunneler 

B. Konsept med ny jernbanetunnel 

C. Konsept med ny T-banetunnel 

D. Konsept med både ny T-bane- og jernbanetunnel 

E. Konsept med ny T-bane- og jernbanetunnel og andre 
tunnelløsninger i Oslo-området 

F. Aktuelle konsepter som utvikles i KVU-prosessen 

 



Noen jernbanealternativer 



Oslo S m/Follobanen 



Systemkapasitet jernbanen – 
antall tog i maks.time 

Tog pr time 

 

2010         ca. 45 

 

I dag         ca. 50 

 

R2027  55 

 

Tiltak Ski 58 

 

m/ny tunnel     ca. 75 

 



 

I tillegg: lokaltog Ski - Oslo S – Stabekk 

Ingen ny jernbanetunnel gjennom Oslo 



Erfaringer fra Linx AB 

• Skandinavisk «snabbtåg» på 
eksisterende infrastruktur 

• Samarbeid SJ og NSB 

• Reisetider 
• Oslo-Stockholm 4:50 (3 avg) 

• Oslo-Gøteborg   3:45 (3 avg) 

• Göteborg-København 3:30  
   (5 avg) 

 

• Oppstart 2001 

• Avviklet 2004 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a5/Linx.JPG


Forutsetninger for kommersiell 
fjerntog-drift 

• Konkurransedyktig – forutsetninger: 
• Betalingsvillig marked – flyrelasjon 

• Volum til å gi attraktiv frekvens – min. 5 avg/døgn 

• Maks. 4 timer reisetid mellom endepunkter 

–Akseptabelt alternativ til fly 

–Attraktive avgangs- og ankomsttider 

–Må være klart raskere enn bil og buss 

• Tilgjengelige ruteleier («slots») 

• 600 km – 4 t – snitthastighet 150 km/t 

• Begrenset konkurranse tog/tog (kommersielle vs. regionale) 

 

• Hvis forutsetningene ikke er til stede? 



Oslo-Göteborg-København  
- 2 scenarier – mine gjetninger! 

• Infrastruktur 
– IC-utbygging Oslo-Halden 

– Ny bane Halden-Öxnered 

– Göteborg-Malmö ?? 

• Egne «snabbtåg» 

• Togtilbud 
– togstopp i de større byene 

– Oslo-Göteborg: 2:00 / 6 avg 

– Oslo-Malmö: 4:00 / 5 avg 

– Oslo-København: 4:30 / 5 avg 

• Regionaltog i tillegg 

• Kommersiell drift 

 

• Infrastruktur 
– IC-utbygging Oslo-Halden 

– Forbedringer Halden-Öxnered 

• Forlengelse av regionaltog 
Oslo-Halden til Göteborg 

• Øresundstog Göteborg-
Malmö-København 

• Togtilbud 
– Oslo-Göteborg: 2:50 / 6 avg 

• Offentlig kjøp 
– Norge: staten 

– Sverige: regioner 

 

«REGIONTOG» «SNABBTÅG» 



Takk for oppmerksomheten! 
 
 


